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Leinenldngen

A B C E Br
1 6535 6460 6560 6690 6820
2 6490 6410 6510 6635 6545
3 6470 6395 6500 6625 6440
4 6495 6425 6535 6655 6290
B 5 6485 6410 6510 6620 6195
6 6435 6365 6470 6570 6265
7 6435 6370 6480 6545 6295
8 6475 6415 6535 6595 6275
9 6470 6400 6510 6265
10 6415 6350 6445 6480 6240
11 6410 6355 6435 6230
12 6380 6335 6410 6400
13 6340 6305 6395
14 6045 6055 6160
| 15 5960 5995 6070
16
17
18
19
20
21
22
23
24
| 25
Prt der Messungen Fangleinen mit Tragegurt und Schikel bis Untersegel unter 50N
Zuglast
Eemerkungen keine

[Eetriebsanweisung in der Fassung vom

| Version 1.0, Midrz 2014

Nachpriiffristen

24 Monate / 150 Flugstunden

Ead Grénenbach,

11.04.2014

Ciese Erklarung wurde elektronisch erstelit und ist ohne Unterschrift gultig
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FTR - Flight Test Report

Dieser Priilbe: icht darf ohne schrifiliche Zustimmung der EAPR nicht, auch nicht auszugewesse, vervielfaligt werden.

Herste

Musterprifnummer EAPR-GS-0148/14

Messen | Prisfen | Bewerten

Bruce Goldsmrth Desgn
Seriennummer 373-148-Adam-M

Rev.2.1-10.05.2013
EAPR GmbH - Marktstr. 11
Achensee D-87730 Bad Gronenbach - Germany

Gardasee

Ort

Minimales Startgewicht Maximales Startgewicht
Datum|der Erprobung 23.02.2014 70 kg kg

Mike Kiing Mario Eder

EAPR-Testequipment .. _ v EAPR Testgurtzeug

70 kg

Die Kiassifizierung des aufgefihrien Gleitschirmes erfolgl nach
den Luftiiict tigkeitsforderungen fur Gleilschirm-/Héngegleiler LTF
91/09 Anhang | und in Ubereinstimmung der EN 926-2

Testkritedien Minimales Startgewicht Maximales Startg Wertung

1. Fillen/3tarten —4.1.1

Aufziehveraalten Gleichmafiges einfaches, konstantes Aufziehen A GleichméRiges einfaches, konstantes Aufziehen A

Spezielle £ tarttechnik erforderlich Nein A Nein A

2. Landurg -4.1.2

Spezielle Landeechnik erforderlich | Nein | A | Nein | A

3. Geschviindigkeit im Geradeausflug - 4.1.3

Tri geschwindigkeit > 30km/mh Ja A Ja A

Geschwincigkeitsbereich dber Bremsen gréRer als 10 km/h | Ja A Ja A

Minimalflugigeschwindigkeit Geringer als 25km/h A Geringer als 25km/h A

4. Steuerl.rifte und Steuerwege —4.1.4

max, Flugg ewicht bis 80kg ; Symmetrische Steuerkréfte - -

max. Flugg ewicht bis 80kg bis 100kg ; Symmetrische

Steuerkrafie zunehmend > B0cm A zunehmend > 60cm A

max. Flugg ewicht gréfier als 100kg ; Symmetrische i i

Steuerkréfie

5. Nickstabilitéit bei der Ausleitung des beschleunigten Fluges - 4.1.5

Vorschiefbn beim Ausleiten | Vorschieflen weniger als 30° | Y | VorschieRen weniger als 30° I A

Einklapper tritt auf | Nein [ A | Nen | B

6. Nickstabilitdt beim Anbremsen im beschleunigten Flug - 4.1.6

Einklapper tritt auf | Nein | A [Nen =

7. Rollstailitdt und Rollddmpfung -4.1.7

Rollschwinyungen | Abklingend [ A [ Abkiingend R

8. Stabilitit in flachen Spiralen —4.1.8

Aufrichtten enz | Seit indiges Ausleiten | A | Selbststandiges Ausleiten | A

9. Verhaltan in steilen Kurven - 4.1.9

Sinkgeschvindigkeit nach zwei Kreisen | 12m/s bis 14m/s | A | 12mis bis 14mis I A

10. Symmtrischer Frontklapper —4.1.10

Einleitung B Abkippen nach hinten weniger 45° A Abkippen nach hinten weniger 45° A
£

Ausleitung g Selbstandig in weniger als 3sec A Selbsténdig in weniger als 3sec A
[+

Vorschiefien beim Ausleiten 2 0° - 30° [Behait den Kurs bei A 0°-30° [Behéit den Kurs bei A

| Kaskade Ir it auf 5 Nein A Nein A

Einleitung B Abkippen nach hinten weniger 45° A Abkippen nach hinten weniger 45° A
(=

Ausleitung H Selbstéandig in weniger als 3sec A Selbslandig in weniger als 3sec A

Vorschielen beim Ausl g 0° - 30° Behélt den Kurs bei A 0° - 30° [Behait den Kurs bei A

Kaskade trtt auf Nein A Nein A

11. Ausleitung des Sackfluges —4.1.11
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Sackflug kann eingeleitet werden Ja Ja
Ausleitung Selbstandig in weniger als 3sec A Selbstéandig in weniger als 3sec A
Vorschief’in beim Al 0° - 30° A 0° - 30° A
Wegdrehv zrhalten Dreht weniger als 45° weg A Dreht weniger als 45° weg A
Kaskade tiitt auf Nein A Nein A
12. Riickl.ehr in den Normaiflug aus groBen Anstellwinkeln —4.1.12
Ausleitung Selbstandig in weniger als 3sec A Selbsténdig in weniger als 3sec A
Kaskade tiitt auf Nein A Nein A
13. Ausle tung eines gehaltenen Fullstalls - 4.1.13
Vorschielbi:n beim Ausleil 0° - 30° A 0° - 30° A
Klapper Kein Einklapg A Kein Einklapper A
Kaskade tiitt auf (andere als Klapper) Nein A Nein A
Abkippen riach hinten beim Einleiten Weniger als 45° A Weniger als 45° A
Lei panung Die mei Leinen gespannt A Die meisten Leinen gesf A
14. Einse tiger Klapper -4.1.14
. R 2 > " Vorschieli- oder o o @ Vorschieli- cder o o
Wegdrehe 1 bis zur Wiederdffnung % Zil <90 bt 0°-15 A <90 ‘ e 0°- 15 A
Offnungswerhalten § i: Selbstandige Wiederdffnung A Selbstandige Wiederaffnung A
Wegdrehe 1 insgesamt & § Weniger als 360° A Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf é 2 Nein A Nein A
Eindrehen tritt auf 3 Nein A Nein A
Kaskade tritt auf é Nein A Nein A
Wegdrehe 1 bis zur Wiederdffnung s 2 | 90°- 180° iatiek ar 0°-15° A <90° i 15° - 45° A
Offnungswverrhalten E § Selbstandige Wiederdffinung A Selbstandige Wiederdffinung A
Wegdrehen insgesamt '§ g Weniger als 360" A Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf .g © [ Nein A Nein A
Eindrehen tritt auf Sx Nein A Nein A
Kaskade tr tt auf E Nein A Nein A
=]
Wegdrehen bis zur Wiederéffnung 90° - 180° e 0°-15° A <g90° [ e aw 0°-15° A
= 5
Offnungswierhalten % 3 Selbsténdige Wiederdfinung A Selbstandige Wiedertiffnung A
Wegdrehe insgesamt = ; Weniger als 360" A Weniger als 360° A
Geg per tritt auf § 2 | Nein A Nein A
Eindrehen lritt auf % Nein A Nein A
Kaskade Ir tt auf E Nein A Nein A
Wegdrehen bis zur Wiederdffnung g 180° - 360° b 0°-15° A <90° M. e 15° - 45° A
Offnungswierhalten gg Selbstandige Wiederdffnung A Selbstindige Wiederoffnung A
1
Wegdrehe) insgesamt : Weniger als 360" A Weniger als 360° A
Gegenklapper tritt auf 2l Nein A Nein A
Eindrehen tritt auf Nein A Nein A
Kaskade Ir it auf g Nein A Nein A
15. Richtungssteuerung mit einem gehaltenen einseitigen Klapper - 4.1.15
Kann im G radeausflug stabilisiert werden Ja A Ja A
180 —Kur\_/s‘ in Richtung der gefiliten Seite innerhalb von 10 Ja A - A
sec miglica
Sleuerweg zwischen Kurve und Stall oder Trudein Mehr als 50% des symmetrischen Steuerweges A Mehr als 50% des symmelrischen Steuerweges A
16. Truder -q g bei Tri mge: chwi "',' it -4.1.16
Trudeln trit_auf [ Nein A | Nein A
17. Trude neigung bei geringer Fluggeschwindigkeit - 4.1.17
Trudeln tnit_auf | Nein A | Nein A
18. Ausleitung einer voll ickelten Trudelb g -4.1.18
Weitertrudeln nach dem Freigeben der Bremse Beendet die Trudelbewegung in weniger als 90° A Beendet die Trudelbewegung in weniger ais 90° A
Kaskade Ir tt auf Nein A Nein A
19. B-Stall -4.1.19
Wegdrehverhalten vor der Ausleitung Dreht weniger als 45° weg A Dreht weniger als 45° weg A
i Stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtung Stabil, Kappe bleibt in Spannweitenrichtung
Verhalten vor der Ausleitung airade A gérade A
Ruckkehr i den Normalflug Selbsténdig in weniger als 3sec A Selbslandig in weniger als 3sec A
Vorschielben beim Auslei 0°-30° A 0°-30° A
Kaskade trtt auf Nein A Nein A
20. Ohren anlegen -4.1.20
Verfahren ::ur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A Mittels spezieller Vorrichtung A
Wi Iten it angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
Riickkehr in den Normalflug Selbstandig in weniger als 3sec A Selbsténdig in weniger als 3sec A
Vorschieffen beim Al 0° - 30° A 0° bis 30° A
21. Ohren anlegen im beschleunigten Flug - 4.1.21
Verfahren i:ur Einleitung Mittels spezieller Vorrichtung A Mittels spezieller Vorrichtung A
erhalten rit angelegten Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
Riickkehr il den Normalflug Selbstandig in weniger als 3sec A Selbsiandig in weniger als 3sec A
Vorschiefle n beim Ausleit 0° - 30° A 0° bis 30° A
Verhalten teim Loslassen des Beschleunigers mit ’ ;
gehaltenen Ohren Stabiler Flug A Stabiler Flug A
22. Verhaiten bei der Ausleitung von Steilspiralen -4.1.22
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Aufrichtter denz

Selbstandiges Ausleiten

Selbstandiges Ausleiten

Drehwinkel bis zur Riickkehr in den Normalflug

Weniger als 720°, selbstandige Riickkehr

>

Weniger als 720°, selbsténdige Riickkehr

23. Altemative Methode zur Richtungssteuerung - 4.1.23

180°-Kurve kann innerhalb von 20 sec geflogen werden Ja A Ja
Stall oder ““rudeln tritt auf Nein A Nein
sind -4.1.24

24. Jedes andere Flugm

d/oder jede andere Konflguration, die in der Betrlebsanleitung beschriel

Mandver funktioniert wie beschri

Mandver ist fir Anfanger geeignet

Kaskade tiitt auf

55 2

25, Bemerkungen des Testpiloten:

Copyright Ralf Antz 2014

Dieser Flugtestreport wurde durch eine automatische Einrichtung erstellt. Er ist auch ohne Unterschrift glitig
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